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mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5

Konstrukcja poszerzenia

0,20 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego
mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5

0,15 warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa
Ʃ=0,57

0,05
0,07

0,10 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego
mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5

Konstrukcja poszerzenia

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
0,20 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5
0,15 warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa

Ʃ=0,47

0,05
0,07

Konstrukcja poszerzenia
warstwa ścieralna
warstwa wiążąca

0,20 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego
mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5

0,15 warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa
Ʃ=0,57

0,05
0,07

0,10 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego
mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5

Konstrukcja poszerzenia

0,20 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego
mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5

0,15 warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa
Ʃ=0,57

0,05
0,07

0,10 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego
mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5
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PRZEKRÓJ  NORMALNY NR 17
od km 4+214.67 do km 4+224.50

1:1.5
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pobocze z kruszywa
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Istniejąca konstrukcja drogi powiatowej
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PRZEKRÓJ  NORMALNY NR 18
od km 0+250.00 do km 0+380.00
od km 0+980.00 do km 1+500.00

1:1.5

Bożęcin

Bramka
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pobocze z kruszywa
łamanego 0/31,5

pobocze z kruszywa
łamanego 0/31,5

Konstrukcja jezdni
0,07

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
0,10 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5

0,05
Konstrukcja poszerzenia

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W

0,20 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego
mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5

0,15 warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa
Ʃ=0,57

0,05
0,07

0,10 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego
mechanicznie o uziarnieniu 0/31,518 1:1.5 1:1.5
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m
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Konstrukcja jezdni
0,07

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
zmienne frezowanie wyrównawcze

0,05

Konstrukcja jezdni
0,07

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
zmienne frezowanie wyrównawcze

0,05

Konstrukcja jezdni
0,07

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
zmienne frezowanie wyrównawcze
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Konstrukcja jezdni
0,07

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
zmienne frezowanie wyrównawcze

0,05

Konstrukcja jezdni
0,07

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
zmienne frezowanie wyrównawcze
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Konstrukcja jezdni
0,07

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
zmienne frezowanie wyrównawcze

0,05

Konstrukcja poszerzenia

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
0,20 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5
0,15 warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa

Ʃ=0,47

0,05
0,07

Konstrukcja poszerzenia

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
0,20 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5
0,15 warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa

Ʃ=0,47
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0,07

Konstrukcja poszerzenia

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
0,20 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5
0,15 warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa

Ʃ=0,47

0,05
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Konstrukcja poszerzenia

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
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0,15 warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa

Ʃ=0,47
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Konstrukcja poszerzenia

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
0,20 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5
0,15 warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa

Ʃ=0,47
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Konstrukcja jezdni
0,07

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W0,05

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
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15krawężnik betonowy
15x30x100cm

ława betonowa z oporem
 z betonu C8/10

podsypka cementowo-piaskowa 1:4
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podsypka cementowo-piaskowa 1:4
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Istniejąca konstrukcja drogi powiatowej
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warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W

Konstrukcja jezdni
0,07

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W0,05
frezowanie korekcyjnezmienne

warstwa ścieralna SMA 16 JENA

Konstrukcja jezdni
0,07

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
zmienne frezowanie wyrównawcze

0,05
warstwa ścieralna SMA 16 JENA

warstwa ścieralna SMA 16 JENA

warstwa ścieralna SMA 16 JENA
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Konstrukcja chodnika

warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:40,03
0,15 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5

0,08

Ʃ=0,36

warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej

0,10 warstwa odsączająca z piasku średniego

PRZEKRÓJ  NORMALNY NR 10
od km 3+809.66 do km 3+822.56
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Bramka
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Konstrukcja jezdni
0,07

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
zmienne frezowanie wyrównawcze

0,05

Konstrukcja poszerzenia

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
0,20 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5
0,15 warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa

Ʃ=0,47
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PRZEKRÓJ  NORMALNY NR 15
od km 4+152.25 do km 4+179.67
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Konstrukcja chodnika

warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:40,03
0,15 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5

0,08

Ʃ=0,36

warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej

0,10 warstwa odsączająca z piasku średniego

 jezdnia

pobocze z kruszywa
łamanego 0/31,5

Konstrukcja jezdni
0,07

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
zmienne frezowanie wyrównawcze

0,05

Konstrukcja poszerzenia

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W
0,20 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5
0,15 warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa

Ʃ=0,47
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Konstrukcja wyspy trójkatnej
0,08
0,03
0,20 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5
Ʃ=0,31

warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4
warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej koloru czerwonego
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Istniejąca konstrukcja drogi powiatowej
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od 1:1 do 1:1.5 od 1:1 do 1:1.5

0,4m Konstrukcja chodnika

warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:40,03
0,15 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5

0,06

Ʃ=0,34

warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej

warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa0,10

Konstrukcja jezdni
0,04
0,04 frezowanie korekcyjne

warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S
Konstrukcja zatoki autobusowej

warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4
podbudowa zasadnicza z betonu C16/20

warstwa ścieralna z kostki betonowej koloru szarego

warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa

0,08
0,03
0,22
0,10

Ʃ=0,43

PRZEKRÓJ  NORMALNY PRZEZ CHODNIK

Konstrukcja chodnika

warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:40,03
0,15 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5

0,06

Ʃ=0,34

warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej

warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa0,10
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Istniejąca konstrukcja drogi powiatowej

Konstrukcja jezdni
0,04
0,04 frezowanie korekcyjne

warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S
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Konstrukcja poszerzenia

warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa10 cm

warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/704cm

warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC16P 50/708 cm
siatka przeciwspękaniowa-

warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa10 cm

zmienna
warstwa wyrównawczo- wzmacniająca z betonu asfaltowego
AC11W 50/70 - zgodnie z tabelą wyrównań

zmienna
warstwa wyrównawczo- wzmacniająca z betonu asfaltowego
AC11W 50/70 - zgodnie z tabelą wyrównań

zmienna

Konstrukcja poszerzenia

warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa10 cm

warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/704cm

warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC16P 50/708 cm
siatka przeciwspękaniowa-

warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa10 cm

warstwa wyrównawczo- wzmacniająca z betonu asfaltowego
AC11W 50/70 - zgodnie z tabelą wyrównań

zmienna
Konstrukcja poszerzenia

warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa10 cm

warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/704cm

warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC16P 50/708 cm
siatka przeciwspękaniowa-

warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa10 cm

warstwa wyrównawczo- wzmacniająca z betonu asfaltowego
AC11W 50/70 - zgodnie z tabelą wyrównań

zmienna
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0,25
poszerzenie

warstwa wyrównawczo- wzmacniająca z betonu asfaltowego
AC11W 50/70 - zgodnie z tabelą wyrównań

zmienna
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podsypka cementowo
-piaskowa 1:4

 2.0%
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Szczegół obrzeża
  skala 1:25

podsypka cementowo-
piaskowa 1:4

krawężnik betonowy
15x30x100cm

Szczegół krawężnika
  skala 1:25

12

1

5

20 15
35

10
5

10
25

ława betonowa z oporem
 z betonu C8/10

 2.0%

ława betonowa z oporem
 z betonu C8/10

podsypka cementowo-
piaskowa 1:4

krawężnik betonowy
15x30x100cm
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 1.0%  2.0%2

Szczegół zaniżonego krawężnika
  skala 1:25

1

6 20 1520

 1:1

4
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Szczegół schodkowania
  skala 1:25

warstwa wyrównawczo- wzmacniająca z betonu asfaltowego
AC11W 50/70 - zgodnie z tabelą wyrównań

zmienna
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pobocze umocnione
kruszywem 0/31,5
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PRZEKRÓJ  NORMALNY PRZEZ ZATOKĘ
AUTOBUSOWĄ PO STRONIE PRAWEJ

PRZEKRÓJ  NORMALNY PRZEZ ZATOKĘ
AUTOBUSOWĄ PO STRONIE LEWEJ

PRZEKRÓJ  NORMALNY  DLA DRÓG BOCZNYCH

Uwaga!
Przy włączeniu do drogi powiatowej spadek
poprzeczny jezdni dostosować do spadku
podłużnego krawędzi jezdni drogi powiatowej.

od 1:1 do 1:1.5 od 1:1 do 1:1.5

0,4m

Odtworzenie
istniejących rowów.

Odtworzenie
istniejących rowów.

1:1 1:1

ipodłużny chodnika%
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korytko muldowe
60x50x15cm

podsypka cementowo-
piaskowa 1:4

Szczegół korytka muldowego
  skala 1:25

ława betonowa z oporem
 z betonu C8/10

podsypka cementowo-
piaskowa 1:4
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krawężnik najazdowy
15x22x100cm

Szczegół krawężnika najazdowego
  skala 1:25

podsypka cementowo-
piaskowa 1:4 gr. 10cm

korytko trapezowe
38x50x50cm h=20cm

Szczegół korytka trapezowego- skarpowego
skala 1:25
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Konstrukcja nawierzchni przyjęto na podstawie Rozporządzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi
publiczne i ich usytuowanie:
Tabl. 5.3.2.c, pkt 5.2.1.2) dla zjazdów z betonu asfaltowego
(zastosowanie innych grubości warstw ze względu na ciągłość warstw
na jezdni)
Tabl. 5.6.1.a, pkt 5.2.1.1) dla chodników
Tabl. 5.4.1.b dla zatoki autobusowej

Ze względu na projektowane wyspy dzielące przewidziano wymianę
istniejącej warstwy ścieralnej na nową.

Kategoria ruchu: KR-2

Uwaga:
1. Na zjazdach przez chodnik zastosować kostkę brukową betonową o
grubości 8cm korolu czerwonego
2. Na skrzyżowaniach i zjazdach bitumicznych zastosować warstwę
ścieralną z betonu asfaltowego AC 11 S
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PROJEKTUJĄCA:

STADIUM:

27 II 2017 r

 1:50/1:25

ZARZĄD POWIATU WOŁOMIŃSKIEGO
ul. Prądzyńskiego 3,  05-200  Wołomin

Przekroje normalne

Nr rysunku:

DROGOWA

Projektant mgr inż.
Paweł Giezek

LUB/0071/PWOK/05

Sprawdzający mgr inż.
Ewa Próchniak

LUB/0018/PBD/15

mgr inż.
Jacek Nizio

Asystent
projektanta

Stanowisko:Specjalność:
Imie i nazwisko:

nr uprawnień: Podpis:

-

konstrukcyjno-
budowlana

drogowa

drogowa

Rozbudowa i przebudowa drogi powiatowej Nr 4324W w msc. Chajęty,

gm. Dąbrówka (na odcinku od km 0+053,00 do 0+560,00) polegająca

na budowie chodnika z zatok autobusowych w pasie drogi powiatowej

nr 4324W w msc. Chajęty, gm. Dąbrówka

ul. Wspólna w msc. Chajęty, gm. Dąbrówka
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